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HERZLICH WILLKOMMEN

17. Abgeordnetenversammlung aargauSid impuls
vom 15. November 2018

19:00 Apéro
19:30 Gastreferat
Ca. 20:15 Statutarische Geschafte




Unser Gast

aargauSiid

«Chancen und
Herausforderungen der
internationalen
Zusammenarbeit der
Schweiz»

Botschafter Dr. Manuel Sager
Direktor DEZA im EDA

AQV 15. November 2018 2



sepuls  UERZIICH WILLKOMMEN
in Teufenthal

17. Abge' ”
aargauSud impuls
vom 15. November 2018



aargauSiid

Das Wort hat der Vertreter
der Gastgebergemeinde:

Herr Gemeindeammann
Urs Lehner

AQOV 15. November 2018
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. Traktanden
aargauSiid

Protokoll der Abgeordnetenversammliung 1-2018
vom 17. Mai 2018 in Reinach

Verabschiedung Regionales Raumkonzept (RRK 2040)
Erganzungswahl eines Mitglieds als Revisor
Verschiedene Informationen

Umfrage

AQV 15. November 2018 5



aargauSiid 1. Protokoll

Protokoll der AOV vom 17. Mai 2018 in Reinach

Antrag
Genehmigung des Protokolls der Abgeordnetenversammlung
vom 17. Mai 2018

AQV 15. November 2018 6



Abgeordnetenversammlung
aargausid Regionales Raumkonzept 2040

Traktandum 2

Umfassendes Zukunftsbild fur die
Region:

Das Regionale Raumkonzept 2040
(RRK 2040)





















- Abgeordnetenversammliung
aargauSiid RRK 2040

Umfassendes Zukunftsbild —
Stellenwert und Ziele

14



;“_#"_Lg RRK 2040
aargauSiid Ziele

Umfassendes Zukunftsbild fir die Region

—  Es setzt die Leitplanken
fir die zukunftsorientierte raumliche Entwicklung

—  Es definiert Raumstrukturen, regional abgestimmte
Nutzungen und Entwicklungsschwerpunkte

—  Es definiert und priorisiert die Handlungsfelder und die
Koordinationsaufgaben

- Grundlage fur die Umsetzungsschritte

15



® RRK 2040
aargauSiid Stellenwert

Das zentrale strategische Instrument zur Steuerung
der zukunftsorientierten raumlichen Entwicklung

Zeithorizont von 25 Jahren

— Koordinationsinstrument der Repla
gegenuber Kanton und Nachbarregionen

— FUhrungsinstrument der Repla

— Wegleitung fur die Planungen der Gemeinden

16



Abgeordnetenversammlung
aargauSiid RRK 2040

breit abgestutzt —
der Prozess der Erarbeitung

17



;np.u[;! RRK 2040
aargauSiid Erarbeitungsprozess

Start : 30. Juni 2016

Phase 1: Analyse und Ziele / Leitsdtze

— 26. Okt. 2016 Runder Tisch mit Gemeindevertretern

Phase 2: Entwurf Regionales Raumkonzept 2040

— in Zusammenarbeit mit der Arbeitsgruppe
(Prasident, Vorstand, Geschaftsfihrer, Regionalplanerin)

— 26. April 2017 Runder Tisch mit Gemeindevertretern

18



;np.ub RRK 2040
aargauSiid Erarbeitungsprozess

Phase 3: Abschluss Regionales Raumkonzept 2040

- Vernehmlassung 18. Okt. 2017 — 31. Jan. 2018

- Runder Tisch 23. Mai 2018
Behandlung Mitwirkung

- Bereinigung
aufgrund Mitwirkung / Perimetererweiterung Dirrenasch

- 22. August 2018 Vorstandssitzung
einstimmige Freigabe des RRK 2040

- Beschluss Abgeordnetenversammlung 15. Nov. 2018

19



- Abgeordnetenversammliung
aargauSiid RRK 2040

Weiterfuiihren des Vorhandenen —
die Grundlagen

20



RRK 2040
aargauSiid Grundlagen

Regionales Entwicklungskonzept (2009)

Reg. Landschaftsentwicklungs-
programm (2002)

Reg. Landschaftsqualitatsprojekt (2015) g
NRP — Arealentwicklungen
Zielbild aSi (2012)

Arbeitshilfe zur Aufwertung von
Ortskernen (2011/2012)

Kant. Richtplan mit Raumkonzept
Aargau

bﬂ
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~ Abgeordnetenversammlung
aargauSiid RRK 2040

anwendungsfreundlich & aktuell —
die neue Form

22



aargauSiid

Regionales
Raumkonzept 2040

aargauSud impuls
Bericht fur offentliche Mitwirkung
16. Oktober 2017
E

Regionales

Raumkonzept 2040:

Grundlagenbericht

RRK 2040

Das RRK 2040 erscheint in neuer Form

:n#n‘a‘;mrl_tsm

Regionales
Raumkonzept 2040:
Zukunftsbild
aargaust
Bericht fi ;“#q‘;glﬁ,‘s"a
Stand 25
<
S0 Regionales
Wi Raumkonzept 2040:
; *-,?\'g Umsetzung
Al N aargauStid impuls
i?\ Bericht fiir Runder Tisch Mai 2018

. Entwurf 11. Mai 2018




aargauSiid

RRK 2040

«das Wichtigste in Kiirze»

Das Zukunftsbild der Region im Jahr
2040

Die Leitsétze geben den Rahmen lut die regionale
vor un

réumliche Denken. Konkret und fassbar werden sie

in den Erlauterungen 2u spezifischen Otten (2.B.

regionale oder

Zielsetzungen (z.B. Innenentwicklung, Fldchenma-

nagement). Jedem dieser Themen sind konkrete Ko-

ordinationsaufgaben resp. Handlungsfelder zugewie-
sen.

Landschaft

Die Nutzungsanspriiche werden auf die attraktiven
regionalen Erholungsgebiete abgestimmt.

Die Landwirtschaft wird als Wirtschaftszweig und als
landschaftspragende Nutzung gefordert.

Die Erholungsangebote in siediungsnahen Landschaf-
ten werden unter Beriicksichtigung der Gegebenhei-
ten weiterentwickelt.

Mit einem Themenweg wird die Region als attraktiver
Erholungsraum gestarkt.

Siedlung

Mit Reinach-Menziken und Unterkulm verfiigt die Re-
gion iiber zwel lebendige Regionalzentren. Die landii-
chen bewahren ihr und

e

scmansnior;

fonchiEERsy 1 y

attraktlv gestaltete Ortskerne.

Die Siedlungsentwicklung erfolgt primér iber eine

hochwertige Innenentwicklung. Sie steht im Span-
nungsfeld der grossen Bauzonenreserven der Region.

Die Region verfigt iiber ein System zum regionsinter-
nen Handel mit Bauzonen.

Nutzung
Nutzungen wie

ANDSCHAFT
Caretsinin bochhtons
R,

e

e

[ —
Sagecs Encangugmens
Trrrarwng

swowna

Einkaufs- und Mischnutzungen konzentrieren sich auf
die Regionalzentren und Ortskere.

An den im Zukunftsbild vorgegebenen Standorten,
v.a. in den Arbeitsplatzgebieten von ragionaler Be-
deutung, werden die bestehenden Betriebe gestarkt
und die Ansiediung neuer Betriebe erméglicht.
Sport- und Erholungsstruktur integriert sich gut in
das Orts- und Landschaftsbild und wird regional ko-
ordiniert.

rbern
Sctmmgeret
Sanrgmen
e

Il]ll

P,

Sorete £59 v e Setesiny
Srtmngiaatat s s acmarg

aargauSiid

Regionales Raumkonzept — RRK 2040

Aufgaben der ndchsten vier Jahre

Die gelten als priceitare Aufgaben und

wmnmmmﬂmwammwkwawmwwnwm
Der Ubemimmt dabei eine aktive Rolle.

Themenweg «aargauSd= (H 4)

In den kommenden vier Jahren wird der fgebaut (ergsnzt und

Massnahmen: Di= Repls inftilert ein entsprechendes Projeit und grindet eine Tragerschaft
Sicherung g des

Flachenmanagement-Tool (H 6)

Das Siedungsgeblet Im «Regionalen Topts wird aktiv verwatet.

Massnahmen: Die Gemeinden entwickein zusammen mit der Repla &n Sediungsfischenma-
nagement-Toal.

werden gestarkt, was wiederum
die Region als Wirtschaftsstandort starkt.

Massnahmen: Dic Repla mmuummmgmm schafft, gestitzt auf unumngm
2u bspw. neven

/ Freizeit- und 2)

Es gt de Erholngsgebiete bedUrfisorientiert zu entwickein, Nutrungskenfiiite 21 minkmieren
und de Sport- und ! u nd

Massnahmen: Die Repls evarbeftet zusammen mit den Gemenden ein Entwickiungs-, Besu-
- und.

wie dem Hallwilersee erfaigt zudem eine Koordination mit den benachbarten Reglonen.

Strategle | 7
Die Regon it for m
Wandel (ARening) gerstet.

mi dem

Massnahmen: Di= Repls erarbeftet zusammen mit den Gemendsn eine Strategie fir den
Bereich «Gesundhaits- und Sazilraumye.

T Tung der enolg T
{ 2040 definierten Ziele sowie die Umsel
| Koordinations- und Handlungsfelder. Weicl

sachliche Entwicklung von den gesetzten

-_—
[
et Kate
@ PRERE———

unterzieht die Repla die Ziele einer Uberpril
schidgt entsprechende Steuerungsmassnah

aargauSiid

Regionales Raumkonzept - RRK 2040
Das Wichtigste in Kiirze

AargauSid bietet als Wohn- wie auch als Freizeit- und Erholungsregion hohe
Standortqualititen. Ziel des RRK 2040 ist, das Profil der Region zu schirfen, die
Starken

und die zu erhhen.
Das RRK 2040 ist das zentrale i ur g der zu-
L des L in den
25 Jahren. Es definiert regional Nutzungen,
sowie

Das RRK 2040 ist breit abgestiitzt. Die Erarbeitung des RRK 2040 basiert auf dem Stu-
Gum aller verfigbaren Grundlagen und auf wnrassenoen Mdvﬁeﬂ der Lmnsmm Sied-
lung, Mobifitit und Energie. Beitra-
Qen an dres Runden Tischen sowse 02n smn!um Hinweisen der Gemﬁﬂoen ‘wahrend der
Oftetiichen Mitwirkung 2u.

Fiir die Umsetzung des RRK 2040 braucht es nun die Gemeinden, die aktiv die
Gestaltung ihres Wohn-, Arbeits- und Lebensraums angehen und das Wohl der
Region zu ihrem Credo erheben:

«Jede Gemeinde plant und handelt als Teil der Region
und ibernimmt Verantwortung fiir die Region.»




Abgeordnetenversammlung
aargauSiid RRK 2040

umsetzungsorientiert -
Aufgaben und Handlungsfelder

25



® RRK 2040
aargauSiid Umstrukturierung

Umstrukturierung der Aufgaben und Handlungsfelder

— Regionale Koordinationsaufgaben
— Repla vertritt regionale Anliegen und koordiniert / unterstitzt /

kontrolliert
— Verantwortung fur die Umsetzung liegt nicht bei der Repla

— Regionale Handlungsfelder
— vertiefte Auseinandersetzung
— Repla ubernimmt aktiv den Lead

— Kommunale Handlungsfelder
— kommunale Aufgaben

26



- Abgeordnetenversammliung
aargauSiid RRK 2040

Bedeutsame raumliche Themen —
das Zukunftsbild

27



Siedlung
aargauSid RRK 2040

Zwei lebendige Regionalzentren
Reinach-Menziken und Unterkulm

Bewahren der landlichen Gemeinden
Erscheinungsbild und
attraktiv gestaltete Ortskerne

Hochwertige Siedlungsentwicklung
nach innen

im Spannungsfeld der grossen
Bauzonenreserven der Region

Siedlungsflachenmanagement-Tool




’.'"-P-"-B Landschaft
aargauSiid RRK 2040

Abstimmung der Nutzungsanspriiche
auf die regionalen Erholungsgebiete.

Forderung der Landwirtschaft
als Wirtschaftszweig und als

landschaftspragende Nutzung.

Weiterentwicklung der Erholungsangebote
in siedlungsnahen Landschaften

Starkung mit einem Themenweg
als attraktiver Erholungsraum




Nutzung
aargauSid RRK 2040

Konzentration publikums-
orientierter Nutzungen
auf Regionalzentren und Ortskerne

Arbeitsplatzgébiet regional

‘ ‘v\i“,\ T A
\ / \:\‘\ y

LLLLLLL

Standortforderung
NRP — Arealentwicklung Wirtschaft

und Flachenmanagement

IRCHEEERAY

—> vorhandene, hochstehende yof ey
Produktion stirken T n 8 ,
- neue Unternehmungen ansiedeln oLh

Koordination Sport- und Erholung

SCHUERBACH RICKENBACH



- Mobilitat
aargauSiid RRK 2040

Die Region ist gut an das libergeordnete Strassennetz angebunden.

Sicherer und effizienter Verkehr
auf Hauptstrassen und Ortsdurchfahrten

Strassenraume in hoher Aufenthaltsqualitat

Direkte und sichere Velorouten

Gute OV-Erschliessung
von Siedlungs- und Arbeitsplatzgebieten




aargauSiid

Erneuerbare Energien

Nachhaltige und innovative Formen
der Energieproduktion und
-distribution werden umgesetzt.

Energie
RRK 2040




Abgeordnetenversammlung
aargausid RRK 2040

gemeinsam stark —
Wirdigung

33



aargauSiid

Art, Menge 7
%I’
}‘} '
Fusswege Wirtschaft,
Velowege \ S Arbeit
Das RRK 2040

NS
" )ﬂ Schule, Kultur,
andwirtscha Sport
bedeutsamen croe IR Nahemolng, ’/

behandelt alle regional

Naturschutz

raumlichen Themen.

— Landschaft @
— Siedlung

— Nutzung O

— Mobilitat und Energie

34



RRK 2040
aargauSiid Umstrukturierung

/ Koordination\

auf Augenhohe

>

Gemeinden Region

Regionale Abstimmung
Synergien, Starkung,
Solidaritat

35



Abgeordnetenversammlung
aargauSiid RRK 2040

Erfolgsfaktoren: das RRK 2040 ...
4

Tesdaa
setzt gemeinsame Ziele nutzt allen Gemeinden der Region

4,

definiert ist die Grundlage fiir die Umsetzung
Verantwortlichkeiten wirkungsvoller Projekte

36



RRK 2040
Wirdigung

aargauSiid

«Jede Gemeinde plant und handelt als Teil der Region und
ubernimmt Verantwortung fiir die Region.»

Das RRK 2040 setzt dafiir die Leitplanken -
konkret und umsetzungsorientiert.

37



RRK 2040

aargauSiid

Antrag
Zustimmung zum Regionalen Raumkonzept 2040 (RRK 2040)

AQV 15. November 2018 38



3. Wahl Revisor

aargauSiid

Wahl eines neuen Revisors fiir den Rest der Amtsperiode
2018 bis 2021

AQV 15. November 2018 39



aargauSiid

Wabhl eines neuen Revisors fiir den
Rest der Amtsperiode 2018 bis 2021

Markus Miiller, Zetzwil

Antrag

Wahl von Markus Muller als Revisor fur
den Rest der Amtsperiode 2018 bis
2021

AQV 15. November 2018

3. Wahl Revisor

40
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. 4. Verschiedene Informationen
aargauSiid

Riickblick Jubilaums-Erzdhltal 2018 —
Ostumfahrung Suhr T
IG Bahntunnel Kulm
Termin 2018
Termine 2019

AQV 15. November 2018 41



. 4. Verschiedene Informationen
aargauSiid

1. Riickblick Jubilaums-Erzahltal 2018

AQV 15. November 2018 42



) 4. Verschiedene Informationen
aargauSiid Erzihltal 2018

Erzdhltals

Focpuaals

rorgmatvd.

7 L m‘Ji

Einige Zahlen

* 13 Anlasse mit insgesamt 1’640 Besucherinnen und Besuchern

e 5 Literatur-Workshops in Schulen mit insgesamt 230 Schilerinnen

und Schulern

* Druckvon 22’800 Programm-Broschiren, davon 20’000

per Post versandt

e Uber 350 Besucherinnen und Besucher am Schlussanlass in Beinwil am See

(Radiosendung und kleiner Festakt)

AQV 15. November 2018 43



Jubilaumsjahr Erzahltal
e Riickblick

aargauSiid oy




Jubilaumsjahr Erzahltal

oe Er'Zt':th‘l'aIﬁ t“! A Y / e o
aargauSiid st ot Ruckblick
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o YR , Jubilaumsjahr Erzahltal
aorgauStd T Riickblick

Reinach , ‘ o | =

13.-169.18

Erzdhltal:
‘ «personlich»



aargauSii

Ausblick 2019

« begeistert »




aargauSiid

2. Ostumfahrung Suhr

4. Verschiedene Informationen

AQV 15. November 2018 48



;“_pub 4. Verschiedene Informationen

aargauSiid

Ostumfahrung Suhr

VERAS - Verkehrsinfrastruktur-Entwicklung Raum Suhr

www.ag.ch/de/bvu/mobilitaet_verkehr/strasseninfrastruktur/strassenprojekte/suhr_ostumfahrung/veras.jsp

A

[LP Ovtuntuivung Bute]

AQV 15. November
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3.

aargauSiid

IG Bahntunnel Kulm

4. Verschiedene Informationen

AQV 15. November 2018 50



15. November 2018

aargauSiid

Der WSB-Tunnel Kulm - Eine Utopie?




o
5. Dezember 2017

aargauSiid

Ein WSB-Tunnel in Unterkulm: Nicht unmaglich, aber enorm teuer zu bauen. (Bild: WB-Archiv)

Unterkulm: Eine Petition verlangt die WSB als U-Bahn zu fiihren

Der WSB-Tunnel - eine Utopie?

Der Bohlerkreisel steht nach wie vor im 6ffentlichen
Gegenwind. Dass er so realisiert wird wie geplant,
scheint angesichts des Aufschreis der ganzen Region
fraglich. Um die Verkehrssituation zu entschérfen
wurden auch zwei Petitionen lanciert. Eine, von Kurt
Hess, trigt den Titel «U-Bahn in Unterkulm», sprich:
Die WSB soll in einem Tunnel durch Unterkulm
gefithrt werden. Im Rahmen der Unterkulmer

Verkehrsplanung war das schon ein Thema....



3. Juli 2018
aargauSiid

Projekt-Ubersicht

K 242 Eigentrassierung und Sanierung

K 242 Bohlerknoten

K 237 Sanierung Bohlerstrasse

DEPARTEMENT BAU, VERKEHR UND UMWELT 4



. 3. Juli 2018
aargauSiid

Weiteres Vorgehen / Varianten

> Die Abschnitte Eigentrassierung Nord und Sud werden weiterverfolgt.

> Die Bohlerstrasse wird als eigenstandiges Projekt weiter bearbeitet und evtl.
separat realisiert.

Fur Knotenform Bohlerknoten werden vier Varianten gepruft:

1. «Sofortmassnahmeny fur die Bahn-Sicherung

2. T-Knoten mit Lichtsignalanlage

3. Kreisel

4. Langfristige Losungen (Bahntunnel oder Umfahrung)



aargauSiid

... Die verschiedenen Projekte werden nun bis im Herbst
eingehend gepriift. In der «Glaubensfrage» nach Kreisel oder T-
Kreuz will sich Kantonsingenieur Rolf H. Meier nicht festlegen:

«Beide sind funktionsfihig, miissen aber genau gepriift werden.»

Variante 4, ein Tunnel fiir die WSB, wurde noch nicht projektiert.

6. Juli 2018

Freitag, 6. Juli 2018, Wyneataler Blatt

MiTTLERES WYNENTAL

13

Kanton zeigt sich Kompromissbereit und priift weitere Varianten [tir den Bohler-Knoten

Volk und Politik haben sich erfolgrelch gewehrt

SI&WMIHM

r¢. Die Eigentrassierung der WSB,
die Samicrungen der Hauptstrasse K242
und der Bohlerstrasse K237 standen an

um die Schnittstelle, dem Bohler-Kno-

«Ohne Kreisel fliesst
der Verkehr zwar
besser. Die Pfosten

der Lichtsi|
anlagen

(Kantonsingenicur Rolf H. Mei-
er macht klar, dass die Losung ohne
Kreisel nicht nur Vorteile hat.)

ten. Insgesamt vier Varianten stellte
Kantonsingenieur Rolf Meer vor. Vor-
weggenommen sei jene, die kaum Aus-
sichten zur Umsetzung hat: ein Tunnel
wird es durch Unterkulm kemnen goben.
«Die Realisierung nimmt bis 2u 20 Jahre
in Anspruch und kostet zwischen 250
bis 300 Millionen Franken. Zudem hatte
der Tunncl nur im Bereich der Kreu-
zung eine positiven Wirkung auf das
Ortsbald. Die auf besden Seiten je 250
Meter langen Rampen wiirden das Dor(
regelrecht zerschneiden.

Mit dem Newmn zum Tunnel bleibt dic
Frage: «Kreisel oder T-Kreuzungs.
Nich den vehementen Reaktionen aus
dem Volk und der Politik haben sich
Kanton, Gemeinde und «Aargau Ver-
kehrs (fruber: WSB) darauf geeinigt,
weitere Varianten zu prifen, Neben
dem Kreisel, der laut Meier «genchmi-
gungsfahigs ist, und dem unrealisti-
schen Tunnel. steht eine «Light-Veri-
sonw der T-Kreuzung im Raum, die le-
diglich die Sicherung mit Bahnschran-
ken vorsicht. Diese Variante sci aber
Keine langfristige Losung, weil die Ver-

FAS

Die niichsten Schritte

Der Aufstand des Volkes hat sich also
vorliufig gelohnt. Ob er das Ende des
Kireisels bedeutet ist noch unklar, denn
auch gegen cine T-Kreuzung gibt cs gu-
te Argumente - zum Beispicl dic dicken
Plosten fur die Lichtsignalanlagen, die
dem Ortsbild auch nicht viel Gutes tun.
Dic paraliel zur Hauptstrasse gelege-
nen Bahnschranken kommen so oder
s0. Kreisel hin, T-Kreuzung her,

Als nichster Schritt werden nun
Einwendungen bearbeitel, die nicht
den Knoten betreffen, Sprich: dic Ei-
gentrassicrung der WSH und dic Stras-
senprojekte, wobei dic Sanicrung der
Bohlerstrasse bereits vorzeitig reali-
sicrt werden konnte. In Sachen Bohler-
Knoten wollen Kanton, Gemeinde und
WSB bis im Herbst 2018 die verschie-
denen Vananten intensiv prufen und
dic «Best-Losunge evaluieren. Bis En-
de 2019 sollen die Emwendungen be-
handeln werden; danach erfolgt die
Auflage der F und die

Die Skizze zeigt den Bohler-Knoten mit « T-Kreuzungs und Ampeln; Tunhlrl!r. Kirc hrnmnrr und Gemeindehaus in der oberen

Hafte dex Bildes setzten raumiliche Grenzen. Far eine voll ausgebaute T-Kreuzung stehen sind im Weg.

kehrsflachen nicht ausgenutzt wirden,
Eime echte Konkurrenz zum Kreisel
konnte die voll ausgebaute T-Kreuzung
scin, mit Einspurstrecken, Lichtsignal-
anlagen und Bahnschranken. Simulati-
onen hatten in der Nord-Sod-Bewe-
gung immerhin leicht bessere Werte
gezecigt aly bei cinem Krcisel. der wah-
rend der Zugdurchfahrt komplett ge-
sperrt wire. Das Problem liegt aber
beim Platz: Tankstelle, Denkmalge-
schutzte Kirchenmauer und Gemein-
dehaus geben die Grenzen fur den
Strassenbau an der Ostflanke vor. Rolf
Meier sagt dazu unzweideutig «Bei el
ner T-Kreuzung mussen die Rahmen-
bedingungen neu definiort werden.»

Kompromissbereitschaft gefordert

Dic verschicdenen Projekte werden
nun bis im Herbst cingehend gepruft. In
der «Glaubensfrages nach Kreisel oder
T-Kreuzung will sich Rolf Meier micht
festlegen. «Beide sind funktionstihig,
mussen aber genau geprift werden.s
Gemetndeammann Emil Huber wollte
auf die Schnelle keine der Varianten fa-
wvorisieren, Fur thn ist Klar, dass es Kom-
promisshercitschalt von allen Seiten
braucht: «Fur mich ist ¢s wichtig. dass
fur die Gemeinde Unterkulm dic beste
Losung gefunden wird.» Der Gemein-
derat, der selber auch eine Emnwendung
gegen den Kreisel eingereicht hat, be-
danke sich fur dic Unterstitzung aus
der Bevolkerung und der Politik,

(Bild: Kanton Aargau)

Vorlage im Grossen Rat
Bis am Bohler-Knoten gebaut wird,
daucrt cs also noch cin Weilchen

Bohler-Knoten: Das sind dic vier Varianten dic geprift werden

Miissen Tankstelle und Kirchenwand weg?

Bis in Unterkulm ein Kreisel
oder eine neue Kreuzung £
baut wird, dauert es noch

destens zwei Jahre, Um in der
Sache vorwiirts zu kommen,
ul:m der Kanton nun vier
verschiedene Varianten vor, die
parallel gepriift werden.

1¢. Die kostengunstigste Variante 1
sicht nur Massnahmen zur Bahnsi-
cherung vor. Dic Bahnachse wird ver-
schoben, dic Strasse aber belassen wic
sic ist. Zudem werden auf dem weiter-
hin als T-Kreuzung betriebenen Kno-
ten Bahnschranken installiort. Die
Sicherhelt wire dadurch gewilhricis-
tet - cine langfristige Losung sci das
aber nicht, weil die Verkehrsflichen
nicht optimal genutzt wiirden, sagt
Kantonsingenicur Roll H. Meier da-
70 Dic Massnahmen konnten immer-
hin bald angegangen werden. Dic
Dauer, bis alle Arbeiten abgeschlos
sen sind, schatzt Meler auf § Jahre,
Kosten: 510 Millionen Franken,

Variante 2 kommt mit der Kreisel-
Losung daher. Diese sei in Sachen Si-

kommen fur cinen vollen Ausbau in
den Weg. Dicses Projekt ist noch nicht
was 1-2 Jahre in An-

cherhent sagte
Meler. zudem werde das Ortshild ge-
schont. Die Opposition aus der Bevol-
Kerung sei aber gross, besonders ge-
gen das Aufhalten des Verkehrs auf
der Nord-Sud-Achse. denn wonn ein
Zug kommt, wird der ganze Rest-
Verkehr aufgehalten. Der Baubeginn
konne frahestens in 3-4 Jahren erfol-
gen, dic Bauzeit nimmit weitere 2-3
Jahre in Anspruch.

Variante 3 sicht dic T-Kreuzung
vnr‘ die jedoch in alle Richtungen mit

spruch nimmt, Baubeginn wire ab
heute frubstens in 34 Jahren, dic Bau-
zeit nimmt weltere 2-3 Jahto in An-
spruch,

Varlunte 4 15t dic teucrste von allen
Idecn. Ein Tunnel for dic WSB wurde
aber noch nicht projektiert, In groben
Schiltzungen spricht Meicr von Kos-
ten in der Hohe von 250 bis 300 Milli-
oncn Franken, Bis zur Umsctzung
wairden bis gegen 20 Jahre vergehen,
was vor allem den verschicdenen Pla-

werden
musy, also auch, wenn der Zug nicht
uber dic Kreuzung fubrt. Dazu kom-
men ebenfalls Bahnschranken im
Verkehr mit der Bohlerstrasse. Ein
weiterer Nachteil ist laut Meier, dic
Einspurstrecke filr den Verkehr aus
dem Suden, die kaum Platz hat. Un-
Klar ist, wie die Tankstelle erschlossen
wurde. Auch Gebaude

ser. Die
Tunnclldnge cinschlicsslich Auffahr-
rampen wurden cine Strecke von
rund etnem Kilometer in Anspruch
nehmen. Das Ortshild werde wegen
der Rampen zerschaitten. Meler sagte
dazu, dass dic Belassung des Schic-
nenverkehrs und  stattdessen  cine
Umfahrung Unterkulms fur den Stra-
die guns-

(Kirchenmauer, Gemeindehaus)

tigere Variante sci.
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Die Grundung der IG Bahntunnel-Kulm

Griindungsmitglieder

= Hess Kurt, Unterkulm

= H3iusermann Monika, Oberkulm
=  Bartschi Hansueli, Unterkulm

=  Steiner Heinz, Dlrrenasch

= Voramwald Paul, Unterkulm

=  Wachter Ruth, Oberkulm

=  Waichter Peter, Oberkulm

= Walti Urs, Unterkulm
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Baukosten

Zuriick zur tatsidchlichen Planung:
Weil in der frithen Phase, in welcher
der Tunnel Gesprichsthema war, die
FABI-Gesetzesinderung  (Finanzie-
rung und Ausbau der Bahninfrastruk-
tur) aber noch nicht in Kraft war, hitte
die Gemeinde Unterkulm Kostenan-
teile selber tragen miissen. Das hiitte
man sich niemals leisten konnen. In-
zwischen sind die Rahmenbedingun-
gen anders und der Bund miisste das
Ganze aus dem Bahninfrastruktur-
fonds (BIF) bezahlen. Weil ein solcher
Tunnel noch in keinem Bauprogramm
der nichsten Jahre aufgelistet ist miiss-
te der eigentlichen Planung also ein
Verfahren in Politik und Verwaltung
vorausgehen. Eines, das zu einem posi-
tiven Ergebnis fithren miisste. Wer sich
einen Uberblick iiber die bereits ge-
planten, kostspieligen nationalen Pro-
jekte verschafft, bei dem muss sich der
Verdacht regen, dass, obwohl der BIF
milliardenschwer ist, erheblicher poli-
tischer Nachdruck erforderlich wire,
um zu erreichen, dass die WSB in Un-

terknlm in den Raden verleot wird

et Db 317, Wymenser Bt e 1

5. Dezember 2017

MITTLERES WYNE)

Fim W3- [Erp=—rry

Unterkulm: Eine Petition verlangt dic WSB als U-liaha ru fubren

Der WSB-Tunnel - eine Utopie?

Der Boblerkrebsel et mach
wie vor im offentichen Gegen-
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Zuriick zur fritheren Phase, in welcher der Tunnel
Unterkulm Gesprichsthema war: Inzwischen sind die
Rahmenbedingungen anders,

der Bund miisste das Ganze aus dem

Bahninfrastrukturfonds (BIF) bezahlen.

... Wie sagte doch der Gesprichspartner

des Tunnel-Unternehmens am Telefon:

«Machbar ist natiirlich alles.»
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Schweizweit geniesst der Offentliche
Verkehr grosse Beliebtheit und die
Gunst politischer Entscheidungs-triger.
So auch im Kanton Aargau und im
Wynental.

Das ist gut und richtig so. Doch es gibt
auch eine Kehrseite der Medaille.

12. Juni 2018

GEDANKENSPLITTER AUS DEM MITTLEREN WYNENTAL

Die Bahn beansprucht ihren Platz

Schweizweit geniesst der Of-
fentliche Verkehr grosse Be-
liebtheit und die Gunst politi-
scher Entscheidungstriiger. So
auch im Kanton Aargau und im
Wynental. Das ist gut und rich-
tig so. Doch es gibt auch eine
Kehrseite der Medaille.

Im Zusammenhang mit mehreren
aktuellen und geplanten Baustellen in
unserer Region ist momentan auf den
Strassen kaum noch ein Durchkom-
men fiir den motorisierten Verkehr.
Umleitungen, Staus und lange Warte-
zeiten gehoren zum Alltag der Ver-
kehrsteilnehmer. Die S-Bahn fihrt
ihre eigene Linie und bringt die Pend-
ler meist termingerecht von A nach B
und das im Viertelstundentakt in bei-
de Richtungen.

Die Kehrseite der Medaille
Damit dies gelingt, braucht die

Bahn Geld und Platz, fiir Doppelspur-
abschnitte und immer lingere Kreu-

stellen. Im Zuge der baulichen Erneu-
erungen gilt es nationale Sicherheits-
vorschriften zu beriicksichtigen. Es
werden moderne Schranken aufge-
stellt, Blinklichtanlagen errichtet,
neue Strassenmarkierungen ange-

Nur eine malerische Zukunftsvision? Ein neuer WSB-Zug schnellt zwiscen
Oberkulm und Gontenschwil aus dem Untergrund hervor. ild:

oha.)
Vorbild V¢ bal

dafiir Platz, wo keiner ist. F
los gegeniiber anderen Verkehrsteil-
nehmern nimmt sich die S14 im Na-
delohr des Wynentals ihren Platz, seit
Jahren schon. Griine Wiesen, storen-
de Hiuser und Bahniiberginge ver-
schwinden, vorhandene Strassenfiih-
rungen sollen zugunsten einer Eigen-
trassierung der Bahn verschoben
werden (Kreiselprojekt Unterkulm).
Flichen, welche einst einer «Wynen-

bracht, Mii & in: ge-
baut, bestehende Radstreifen entfernt
und Ubergiinge geschlossen. — Dem
gegeniiber sind «teure» Projekte wie
Unterfiihrungen fiir Fussgidnger und
Velofahrer aus Kostengriinden lingst
aus dem kantonalen Repertoire ge-
strichen worden.

Platz, wo keiner ist

Das lingerfristige Endziel der S14
(WSB) ist eine Doppelspur von Men-
ziken bis Aarau. Es scheint, als erhalte
die Bahn in geschickter Salamitaktik

rasse» vorbehalten waren,
wurden durch die WSB verbaut (Gri-
nichen). Das Mittlere Wynental ver-
liert Bahnhof um Bahnhof (z.B. Ober-
kulm), wihrend in Stadtnéhe Aarau
neue Haltestellen entstehen.

Lingst ist die Bevolkerung auf-
merksam geworden und selbst treue
Bahnkunden sind nicht mehr bereit,
die stetig steigenden (Fahr-)Kosten
im Offentlichen Verkehr bedingungs-
los mitzutragen. — Die Zahl der
Schwarzfahrer steigt und die Bahn
verteilt happige Bussen!

Uber Sinn und Unsinn von bauli-
chen Massnahmen will diskutiert wer-
den. In einem engen Tal erst recht!
Hier sind der Situation angepasste
und weitsichtige Ideen gefragt.

Niihme man die leistungsfihigen
Vorortsbahnen berithmter européi-
scher Stédte (Paris, London, Amster-
dam, etc.) als Vorbild, stiinde der Re-
alisierung einer unterirdischen S-
Bahn im Mittleren Wynental eigent-
lich nichts im Wege. (Eine «endgiilti-
ge» Losung iibrigens, die selbst von
kommunalen  Behordenvertretern
durchaus befiirwortet wird.) Und
wollte man den Fahrgésten die Idylle
der Landschaft nicht vorenthalten,
konnte ja auch eine moderne Hoch-
bahn eine zeitgemisse Variante und
Touristenattraktion im Kanton Aar-
gau sein!? — Noch scheint es fiir eine
bauplanerische Kehrtwende nicht zu
spit zu sein!

Monika Hiusermann, Oberkulm

Die S-Bahn fihrt ihre eigene Linie und bringt
die Pendler meist termingerecht von A nach B
und das im Viertelstundentakt in beide
Richtungen. Damit dies gelingt, braucht die
Bahn Geld und Platz, fiir Doppelspur-abschnitte

und immer Lingere Kreuzungsmoglichkeiten an

den Bahnhaltestellen.

Das lingerfristige Endziel der S14 (WSB) ist eine
Doppelspur von Menziken bis Aarau.

Im Zuge der baulichen Erneuerungen gilt es
nationale Sicherheitsvorschriften zu

beriicksichtigen.



aargauSiid

«In der Gruppe wirken iiberzeugte
Bahnnutzer, Autofahrer, Velofahrer,
Fussginger und LKW-Fahrer mit, die sich
tiglich auf der Strasse bewegen. Wir sind
alle davon iiberzeugt, ein Tunnel ist die
richtige, sicherste und nachhaltigste
Lésung fiir den Bahnabschnitt Kulm.»

19. Oktober 2018

Unterkulm: WSB-Eigentrassierung und Bohlerknoten als brennende Themen

Rund um den Bezirkshauptort
hat sich eine Interessengemein-
schaft gebildet, die nach einer
Tunnellosung strebt. Die Bahn
soll durch Kulm in einem unter-
irdischen Eigentrasse gefiihrt
werden. Damit peilt die dG
Bahntunnel-Kulm» einen flie-
ssenden motorisierten Indivi-
dualverkehr und mehr Sicher-
heit fiir Velofahrer und Fuss-
géinger an.

moha. Insbesondere der Langsam-
verkehr ist grossen Gefahren ausge-
setzt, wenn gleichzeitig eine gut fre-
quentierte Strasse und eine stark be-
fahrene Bahnlinie tiberquert werden
miissen. Das Wynentaler Blatt hat
nachgefragt beim IG-Initianten Kurt
Hess aus Unterkulm.

Bekanntlich haben die plane-
rischen Bemiihungen um eine Eigen-
i h ke durch

Eine IG setzt sich ein fiir einen Tunnel

Interviewpartner: Kurt Hess aus Un-
terkulm setzt sich zusammen mit ande-
ren Initianten ein fiir eine WSB-
Tunnellbsung in Kulm.  (Bild: zVg.)

o 9 und Kreisellé:

g der
Kulm — insbesondere iiber den Boh-
lerk inU - D
nen ausgelost. Kurt Hess, Sie kimp-
Jen fiir einen Bahntunnel. Warum und
wer unterstiitzt Sie dabei?

Kurt Hess: «Das ist richtig. Zusam-
men mit sieben weiteren Personen
haben wir die «IG Bahntunnel-Kulm»
gegriindet. — Laufend kommen weite-
re Befiirworter dazu, die unsere Idee
unterstiitzen. — In der Kerngruppe
wirken iiberzeugte Bahnnutzer, Auto-
fahrer, Velofahrer, Fussginger und
LKW-Fahrer mit, die sich téiglich auf
der Strasse bewegen. Wir sind eine
bunt zusammengesetzte Truppe, in
verschiedenen Altersklassen und sind
alle davon iiberzeugt; ein Tunnel ist
die sicherste und nachhaltigste Lo-
sung fiir den Bahnabschnitt Kulm.»

Bald soll vom Kanton eine Pro-
Jjektinderung mit einer Best-Losung
aufliegen. Voraussichtlich werden —
wie urspriinglich angedacht - eine

oder ein T-Knoten mit Lichtsignal
ins Rennen gehen. Die Planer haben
eine Tunnellsung ganz hinten auf
die Warteliste gesetzt; sie prognosti-
zieren fiir die isi einen zeil-

Kurt Hess: «Fiir uns ist es wichtig,
dass die Bahn weg von der Strasse
kommt. Die IG setzt sich fiir einen
Bahntunnel ein, weil damit viele Ver-
kehrsprobleme in Einem gelost wer-
den. Die Bahn bekommt eine schnelle
und sichere Eigentrassierung durch
Kulm und wird dadurch auch fiir die
Benutzer aus dem Oberen Wynental
attraktiver. Das bisherige Bahntrasse
wird frei und der so gewonnene Platz
steht damit einer guten Losung fiir den
Strassen- und Langsamverkehr zur
Verfligung. Was wiederum mehr pla-
nerischen Spielraum bietet fiir einen
fliessenden motorisierten Individual-
verkehr und sichere Strassenquerun-
gen fiir Fussgéinger und Velofahrer. —
‘Womit auch fiir die Schulen im Mittle-
ren Wynental ein mehr als dringendes
Problem gelost werden konnte!>»

Sie haben vor liingerer Zeit bereits
einmal Unterschriften fiir eine U-
Bahn durch Unterkulm gesammelt.
Wie viele Leute haben diese Idee un-
terstiitzt und welches sind die niichs-
ten Schritte der «IG Bahntunnel-
Kulm»?

Kurt Hess: «An die hundert Unter-
schriften sind bei der spontanen

lichen Rahmen von mindestens 20
Jahren und Kosten von ca. 250 bis
300 Millionen Franken. Was sagen
Sie dazu?

Kurt Hess: «Es fallt uns schwer, die-
sen Zahlen Glauben zu schenken. Ei-
gene fliichtige Recherchen haben da
ganz andere Prognosen ergeben. Und
genau hier setzt die «IG Bahntunnel-
Kulm» an: Um eine saubere und seri-
ose Machbarkeitsstudie zu erhalten
muss zuerst die langfristige Losung,
sprich ein Bahntunnel, ins Auge ge-
fasst werden. Nur so kann tiber Sinn
und Unsinn von neuen millionen-
schweren Bauprojekten weise ent-
schieden werden.»

Worin sehen Sie die markanten Vor-
teile einer Tunnellosung?

Darunter waren auch Personen aus
anderen Gemeinden und solche, die
spiter eine Einwendung gegen das
vorgelegte Kreiselprojekt am Bohler-
knoten eingereicht haben.

Die «IG Bahntunnel-Kulm» wird
nun eine elektronische Unterschrif-
tensammlung aufschalten und weitere
Verbiindete suchen, um ihrem Anlie-
gen mehr Gewicht zu verleihen. Auch
suchen wir den Kontakt mit den Ge-
meinden, Verbinden und Politikern.
Die Kantonsregierung muss erken-
nen, dass es in Sachen Tunnellosung
keine Kompromisse geben darf. Zu-
dem muss eine bauliche Salamitaktik,
die viel Geld verschlingt und nicht
zum Endziel (WSB-Tunnel) fiihrt, ge-
stoppt werden.»

Interview: Monika Hausermann

«Fiir uns ist es wichtig, dass die Bahn
weg von der Strasse kommt.
Die IG setzt sich fiir einen Bahntunnel

ein, weil damit viele Verkehrsprobleme

in Einem gel6st werden.»

«Die Kantonsregierung muss erkennen,
dass es in Sachen Tunnellésung keine
Kompromisse geben darf. Zudem muss
eine bauliche Salamitaktik, die viel Geld
verschlingt und nicht zum Endziel (WSB-
Tunnel) fithrt, gestoppt werden.»
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Die Ziele der IG Bahntunnel-Kulm

Wir wollen eine fliessende, sichere Verkehrssituation im Mittleren Wynental
Eine moglichst fliessende Durchfahrt im Nord-Siid-Verkehr muss gewadhrleistet sein.
Die Querung Ost-West/West-Ost soll fur alle Verkehrsteilnehmer sicher sein.

Wir wollen eine nachhaltige Losung fiir Strasse, Bahn und Langsamverkehr
Das Verkehrsaufkommen im Wynental wird weiter zunehmen.
Es braucht eine langfristige Losung unter Einbezug samtlicher Verkehrsteilnehmer.

Wir wollen einen leistungsstarken Offentlichen Verkehr
Eine schnelle Bahnverbindung und entlastete Strassen machen in jeder Hinsicht Sinn.
Eine zielorientierte Losung ist einer ortsspezifischen «Pflasterli»-Losung vorzuziehen.

Wir wollen einen Bahntunnel-Kulm
Eine wirtschaftliche Lésung braucht eine seriose Planung und Erstellung der Kosten.
Darum braucht es jetzt eine ganzheitliche, zukunftsweisende Verkehrsplanung.
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Die IG Bahntunnel-Kulm dankt fiir lhre Aufmerksamkeit und lhre Unterstiitzung

Verkehrstechnisch stellt das «Nadelohr» Kulm im Wynental eine spezielle Herausforderung dar.
Darum sagen wir: «Die Bahn muss weg von der Strasse!» — Heute, nicht erst morgen!

Wir wollen eine fliessende, sichere Verkehrssituation im Mittleren Wynental
Eine moglichst fliessende Durchfahrt im Nord-Siid-Verkehr muss gewahrleistet sein.
Die Querung Ost-West/West-Ost soll fiir alle Verkehrsteilnehmer sicher sein.

Wir wollen eine nachhaltige Losung fiir Strasse, Bahn und Langsamverkehr ;
Das Verkehrsaufkommen im Wynental wird weiter zunehmen. i ) =) ,T“ ==
Es braucht eine langfristige Losung unter Einbezug samtlicher Verkehrsteilnehmer. ] PR U =

Wir wollen einen leistungsstarken Offentlichen Verkehr
Eine schnelle Bahnverbindung und entlastete Strassen machen in jeder Hinsicht Sinn.
Eine zielorientierte Losung ist einer ortsspezifischen «Pflasterli»-Losung vorzuziehen.

Wir wollen einen Bahntunnel-Kulm
Eine wirtschaftliche Lésung braucht eine seriése Planung und Erstellung der Kosten.
Darum braucht es jetzt eine ganzheitliche, zukunftsweisende Verkehrsplanung.

IG Bahntunnel-Kulm

Besuchen Sie uns im Internet: https://ig-bahntunnel-kulm.jimdosite.com/
Unterstiitzen Sie uns mit lhrer Unterschrift: https://www.petitionen24.com/ig_bahntunnel-kulm
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4. Termin 2018

4. Verschiedene Informationen

AQV 15. November 2018 62



4. Verschiedene Informationen
aargauSiid Termine 2018

29. November 2018, 18.30 Uhr, Menziken, Alu-Hochhaus

Was ist ein
«Coworking-Bliro»?

AQV 15. November 2018 63
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5. Termine 2019

4. Verschiedene Informationen

AQV 15. November 2018 64
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02. bis 05. Mai

09. Mai

23. Mai

12. bis 15. September
14. November

..... November

4. Verschiedene Informationen
Termine 2019

Wyna-Expo in Reinach

AOV 1-2019 in Unterkulm

Zu Besuch bei ... (Glas Trosch, Oberkulm)
11. Erzahltal in der Region

AOV 2-2019 in Zetzwil

Zu Besuch bei ... (offen)

AQV 15. November 2018 65
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Haben Sie noch Fragen?

AQV 15. November 2018
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Herzlichen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit

AQV 15. November 2018
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